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Koleje miejskie i aglomeracyjne

» Koleje miejskie i aglomeracyjne to systemy transportowe
nalezace do grupy kolei konwencjonalnych, ktore
obstuguja potaczenia wewnatrz obszarow zurbanizowanych
oraz codzienne dojazdy do miast z ich otoczenia.

e Trasy zwigzane sg zasadniczo z krajowa siecig kolejowa,
czesto posiadajg jednak we wspolnych korytarzach
odrebne tory. Sieci moga byc¢ uzupetnione o dodatkowe
odcinki: srednice, petle, siegacze.

« Zasieg terytorialny obejmuje zwykle obszar, z ktorego
odbywaja sie masowe codzienne dojazdy do miasta.

o Okreslane sag mianem S-Bahn (kraje niemieckojezyczne),
Szybka Kolej Miejska - SKM (Polska),
RER (Francja, Belgia), Cercanias (Hiszpania).
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Koleje miejskie i aglomeracyjne

« Zorganizowane sg na wzor komunikacji miejskiej:

o poszczegolne potaczenia maja symboliczne
oznaczenia linii,

o poszczegolne linie majg rownoodstepowe rozktady
jazdy, zwykle w takcie 15- lub 20-minutowym, lub
ich wielokrotnosci,

o na odcinkach tras wspolnych dla wielu linii rozktady
sq koordynowane.

« Zwykle funkcjonuja rownolegle z potaczeniami regionalny-
mi, rozwiazujac konflikt interesow miedzy pasazerami
Z regionu (istotny czas dojazdu do centrum miasta) a tymi
z miasta i aglomeracji (wymagana duza liczba zatrzyman).
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Koleje miejskie i aglomeracyjne
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Koleje miejskie i aglomeracyjne

Charakterystyczne uksztattowanie sieci kolei miejskich
i aglomeracyjnych oraz standardy czestotliwosciowe ich
obstugi powoduja powstawanie odcinkow o bardzo
duzych, jak na kolej konwencjonalna, natezeniach
ruchu. Moga one osiggac wartosci nawet 20-30 poc/h
przy koniecznosci zachowaniu rownoodstepowego
rozktadu jazdy, co wymaga stosowania specjalnie
zaprojektowanych systemow sterowania ruchem.
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RER A w Paryzu
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RER A w Paryzu

Standardy obstugi:
- godziny pozaszczytowe:
e Saint Germain - Boissy i Cergy - Chessy: takt 10-minutowy
e Poissy - Torcy: takt 20-minutowy
- godziny szczytu:
« dodatkowe pociagi dogeszczajace rozktad na odcinku La Défense -

Vincennes do taktu 2-minutowego (30 poc/h) w kierunku bardziej
obcigzonym i 2,5-minutowego w kierunku mniej obcigzonym
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RER A w Paryzu

System sterowania ruchem: SACEM (Siemens):

system typu ATC - Automatic Train Control,

sterowanie predkoscig pociggu odbywa sie za pomocga
tzw. krzywych predkosci, obliczanych przez komputery
poktadowe na podstawie znanego opisu trasy,
charakterystyk trakcyjnych pojazdu oraz informacji o
zajetosci odstepow

informacja o zajetosci odstepow przekazywana jest w
sposob ciggty z toru do pojazdu,

podziat na odstepy zageszczony jest w otoczeniu stacji,
system funkcjonuje na 75 kilometrach trasy.
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S-Bahn w Monachium

Miinchen by
Streckennetz P 0
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Standardy obstugi:

7 linii w takcie
20-minutowym

3 linie w godzinach
szczytu w takcie
zageszczonym do
10-minutowego

takt na trasie
srednicowej w
godzinach szczytu:
2-minutowy

(30 poc/h)
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S-Bahn w Mc¢

Stammstrecke
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szczytu w takcie
zageszczonym do
10-minutowego

o takt na trasie
srednicowej w
godzinach szczytu:
2-minutowy
(30 poc/h)
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S-Bahn w Monachium
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Schemat podziatu na odstepy w otoczeniu peronow

System sterowania ruchem: LZB (Linienzugbeeinflussung)

e system typu ATP - Automatic Train Protection, opracowany pierwotnie dla
linii duzych predkosci,

« informacja o zajetosci odstepow przekazywana jest w sposob ciagty z toru do
pojazdu,

o w stosunku do zastosowan na LDP zmodyfikowane krzywe hamowania,
zwiekszona doktadnosc¢ wyswietlania odlegtosci do punktu hamowania,

e podziat na odstepy zageszczony w otoczeniu stacji,

o przepustowosc 30 poc/h przy 20-procentowej rezerwie.
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S-Bahn w Monachium

przepustowos¢ 30 poc/h przy 20-procentowej rezerwie.
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S-Bahn w Monachium
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zwiekszona doktadnosc¢ wyswietlania odlegtosci do punktu hamowania,

e podziat na odstepy zageszczony w otoczeniu stacji,
o przepustowosc 30 poc/h przy 20-procentowej rezerwie.
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S-Bahn w Berlinie
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System sterowania ruchem: samoczynna blokada liniowa

z sygnalizacjq swietlng i mechanicznym systemem
zabezpieczenia na wypadek przejechania sygnatu "stoj,,

o predkos¢c maksymalna 60 km/h,

o przepustowosc 40 poc/h (90-sekundowe nastepstwo pociggow),
e podziat na odstepy zageszczony w otoczeniu stacji.
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S-Bahn w Berlinie
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Schemat podziatu na odstepy i sekwencji sygnatow w blokadzie samoczynnej
stosowanej na sieci S-Bahn Berlin
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S-Bahn w Berlinie
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S-Bahn w Berlinie
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Schemat podziatu na odstepy i sekwencji sygnatow w blokadzie samoczynnej
stosowanej na sieci S-Bahn Berlin
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S-Bahn w Kolonii

Stan na rok 2016 Plan na rok 2030
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S-Bahn w Kolonii

Tabela koordynacji rozktadu jazdy dla odjazdow ze stacji Koln Hbf na kierunku wschod-
zachod (dla stanu na rok 2016)

RB25 RB25
S$13/19 S6 S12 S11
wolny wolny
Koncéwki minutowe czaséw odjazdow wynikajace z minimalnego czasu nastepstwa pociggow
00,00 03,33 06,66 (RB25) 10,00 13,33 16,66 (wolny)
20,00 23,33 26,66 (wolny) 30,00 33,33 36,66 (RB25)
40,00 43,33 46,66 (wolny) 50,00 53,33 56,66 (wolny)
Rozktadowe koncéwki minutowe czaséw odjazdow
00 04 07 (RB25) 10 14 17 (wolny)
20 24 27 (wolny) 30 34 37 (RB25)
40 44 47 (wolny) 50 54 57 (wolny)
Tabela koordynacji rozktadu jazdy dla planu na rok 2030
S13 S15 S11 S12 S16 S17 S11v S6
Koncoéwki minutowe czaséw odjazdow wynikajace z minimalnego czasu nastepstwa pociggow
00 02,5 05 07,5 10 12,5 15 17,5
20 22,5 25 27,5 30 32,5 35 37,5
40 42,5 45 47,5 50 52,5 55 57,5




A
Politechnika Wroctawska

S-Bahn w Kolonii

.~ System sterowania ruchem: samoczynna
. blokada liniowa z sygnalizacja Swietlna

Planowane inwestycje na trasie srednicowej
' pomiedzy stacjami Koln Hansaring a Koln
/. % Messe/Deutz:
eoptymalizacja liczby i miejsc ustawienia
e semaforow odstepowych,
A . *budowa nowych perondw na stacjach
S ‘\"”“" o Hauptbahnhof oraz Messe/Deutz, aby dla obu
AR - kierunkow dostepne byty po dwie krawedzie
- peronowe.
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S-Bahn w Kolon

owej
n

.
S e ST AT a8 D

wny
enssu™
—

]

: ;ﬁwﬁ!j@;‘st}é&
utz (tief) =
e

== -

*- ]
St ==
SRS KO — !"—'E
B et



A
Politechnika Wroctawska

/ przedstawionych przyktadow wynika, ze gtowny
nacisk w dziataniach prowadzacych do uzyskania duzej
przepustowosci linii kolei miejskich, potozony jest na
otoczenie przystankow. Decyduja one o przepustowosci
linii silniej, niz odcinki miedzyprzystankowe.

Podejmowane dziatania majg na celu zapewnienie
mozliwosci zblizenia sie na niewielka odlegtosc do
pociggu poprzedniego stojgcego jeszcze przy peronie
lub wrecz wjazd na przystanek, gdy poprzedni pociag
jeszcze na nim stoi.
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Koncepcja SKM we Wroctawiu
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KoncepCJa SKM we Wroctawiu
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Odcinek trzytorowy A
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Koncepqa SKM we Wroc{awm

. Czy mozllwe jest uruchomlenle Szybkiej Kolel
Mlejsklej bez rozbudowy odcinka- -$rednicowego
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Schemat ruchu pasazerskiego
we Wroctawskim WezZle Kolejowym
z uwzglednieniem
Szybkiej Kolei Miejskiej

Wegliniec/Drezno/Berlin

Uwaga: Na schemacie nie zaznaczono odcinkéw
wykorzystywanych wylacznie przez pociggi towarowe. Ruch
towarowy nie wystepuje na trasie Srednicowej oraz szlakach

podg Grabiszyn-Wroctaw Mikotajow
i podg Grabiszyn-Wroctaw Zachodni.
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Gtowne zatozenia

Koncepcja SKM we Wroctawiu

rozktadu dla godziny
najbardziej obcigzonej:

6 linii SKM w takcie
20-minutowym w
zasiegu ciggtego
obszaru
Zurbanizowanego,
umozliwienie
kursowania pociggow
regionalnych
zasadniczo w takcie
30-minutowym,
mozliwosc
wytrasowania
pociagow pospiesznych
na kazdej gatezi wezta
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Koncepcja SKM we Wroctawiu

Gtéowne zatozenia rozktadu dla godziny najbardziej obcigzonej:

« pociagi SKM poruszaja sie po torze potnocnym w kierunku podg
Grabiszyn i po torze potudniowym w kierunku stacji Wroctaw Gtowny

e natezenie ruchu na torach skrajnych: po 24 poc/h przy statym
kierunku jazdy (takt 2,5-minutowy),

e natezenie ruchu na torze srodkowym: 18 poc/h przy zmiennym
kierunku jazdy i rozktadzie pakietowym.
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podg Grabiszyn

Uproszczony wykres
ruchu na szlaku
Wroctaw Gtéwny -
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Podsumowanie

e Uruchomienie we Wroctawiu i jego aglomeracji Szybkiej
Kolei Miejskiej, sktadajacej sie z 6 linii kursujacych po
trasie srednicowej w takcie 20-minutowy, jest mozliwe
pod warunkiem przebudowy urzadzen sterowania ruchem
i uzyskania 2,5-minutowego czasu nastepstwa pociggow.

o W toku dalszych prac nad koncepcja SKM we Wroctawiu
nalezy przeanalizowac przepustowosc innych elementow
wezta pod katem dostosowania do zaplanowanego
obcigzenia ruchem, a takze okreslic zakres niezbednych
inwestycji: w pierwszej kolejnosci na samej stacji
Wroctaw Gtowny oraz posterunku odgateznym Grabiszyn,
a pozniej stopniowo na dalszych odcinkach linii w wezle.
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Dziekuje za uwage!



