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Jakość geometryczna toru 

Jakość geometryczna toru (ang. track geometry quality) – ocena odchyleń od 

wartości średniej lub nominalnej (zbioru) parametrów, określających układ 

geometryczny toru, wpływających na bezpieczeństwo lub spokojność jazdy. 

• Jakość (eksploatacyjna) – zespół właściwości i charakterystyk wyrobu 

określający rzeczywisty stopień spełnienia aktualnych wymagań użytkownika 

[wg ISO 8402]. 

• Układ geometryczny toru – ukształtowanie osi toru w płaszczyźnie poziomej  

i pionowej, bądź – w pewnych przypadkach – ukształtowanie i wzajemne 

położenie osi obu toków szynowych [wg H. Bałuch]. 



P
rę

d
k
o
ś
ć
 d

la
 j
a
k
ie

j 
u
w

z
g
lę

d
n
io

n
o
  

o
d
c
h
y
łk

i 
w

 p
rz

e
p

is
ie

 [
k
m

/h
] 

 

200 

140 

120 

D
o
p
u
s
z
c
z
a
ln

a
 o

d
c
h
y
łk

a
 n

ie
ró

w
n
o
ś
c
i 

p
io

n
o
w

y
c
h
 d

la
 V

=
1
6
0
 k

m
/h

 [
m

m
] 

 

14 

8 

6 

12 

 

Rok wprowadzenia przepisu 
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Analizy poprzedzające przygotowanie projektu 

• normy europejskie PN-EN:  13803, 13231, 13848-1, 13848-5, 13848-6, 14363 

• przepisy innych zarządców infrastruktury 

• własne doświadczenia 

• konsultacje, literatura, sprawozdania z wyjazdów zagranicznych 4 
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U1 U2 U3 U4 

wstrzymanie ruchu 

ograniczenia eksploatacyjne 

usunięcie usterek w możliwie najkrótszym terminie 

usunięcie w najbliższym cyklu utrzymaniowym 

usunięcie usterek przed osiągnięciem stanu U3 

termin usunięcia uzależniony od wielkości i ilości usterek 

zabezpieczenie środków finansowych 

postępująca degradacja   

„Wieloprogowa” ocena nierówności 

planowanie napraw  



„Model diagnostyki” 

• usunięcie usterek  w najkrótszym 

możliwym terminie lub wprowadzenie 

ograniczeń eksploatacyjnych 
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KTU-1 KTU-2 KTU-3 KTU-4 

• określenie terminu 

naprawy 

• usunięcie usterek 

 

 

 

 

 

 
 

(V ≤ Vmax) 

• analiza stanu toru 

• planowanie środków 

na przyszłą naprawę 

 

 

 

 

 

 
 

(V = Vmax) 

stan ograniczonej zdatności 

eksploatacyjnej 
stan pełnej zdatności eksploatacyjnej 

U1 U2 U3 U4 ODB 

ograniczenia 

eksploatacyjne 

IAL-2 IAL-1 AL IL 

Odniesienie  

do  

PN-EN 13848 
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Parametry podlegające ocenie (projekt) 

Lp. Parametr Jednostka U1 U2 U3 U4 

Pa
ra

m
et

ry
 

 p
o

d
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aw
o

w
e 

1 Nierówności pionowe (D1 lub system cięciwowy) 

[mm] 

    

2 Nierówności poziome (D1 lub system cięciwowy)     

3 Nierówności pionowe (D2 tylko dla V > 160 km/h)   

4 Nierówności poziome (D2 tylko dla V > 160 km/h)       

5 Szerokość toru - poszerzenie 

[mm] 

    

6 Szerokość toru - zwężenie      

7 Gradient szerokości toru (baza 1 m)        

8 Przechyłka [mm]     

9 Wskaźnik wichrowatości bazowej [%]       

10 Wichrowatość toru (baza 3 m) [‰]        

Pa
ra

m
et

ry
 

st
at
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ty

cz
n

e
 11 Odchylenie standardowe nierówności pion. (200 m) 

[mm] 

  

12 Odchylenie standardowe nierówności poz. (200 m)       

13 Odchylenie standardowe przechyłki (200 m)       

14 Syntetyczny wskaźnik stanu toru „J” (1000 m)       
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Odchyłki dopuszczalne dla pomiarów pod obciążeniem (projekt) 



9 

Realizacja pomiarów jakości geometrycznej toru 
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Zalety: 

 wdrożenie racjonalnego podejścia do oceny jakości geometrycznej toru; 

 dostosowanie przepisów do wymagań TSI INF (plan utrzymania); 

 wydłużenie czasu eksploatacji toru między naprawami; 

 realne planowanie prac/budżetu (odchylenia standardowe); 

 zwiększenie poziomu bezpieczeństwa (wskaźnik wichrowatości bazowej); 

 możliwość porównania pomiarów (ocena nierówności na falach D1). 
 

Wady: 

 wdrożenie zmiany w podejściu do oceny jakości geometrycznej toru; 

 brak możliwości kontroli wszystkich parametrów przez urządzenia ręczne; 

 konieczność dostosowania pojazdów pomiarowych do nowych wymagań. 

Podsumowanie 



Dziękuję za uwagę! 
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