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Problem kolizji dzikich zwierzat z pociggami istnieje od
poczatkow istnienia kolel.

Zjawisko to nasila sie wraz z rozwojem technologii i
prowadzonymi w ostatnich latach licznymi modernizacjami
linii kolejowych, prowadzgcymi do wzrostu predkosci oraz
wzrostu natezenia ruchu pociggow.

Z drugiej strony zmiany w
konstrukcji pojazdow
szynowych | wprowadzanie - [ESN
do uzytku nowego, lekkiego = 7~ =
taboru powodujg wzrost il
kosztow skutkow kolizji. -




Dlaczego dochodzi do kolizji ze zwierzetami ?

Cztowiek patrzy na linie kolejowe jako na

element infrastruktury transportu. Zwierzeta

postrzegajg je zupetnie inaczej. Jak?
2

Przede wszystkim jest to staty element ich
srodowiska.



Dlaczego sarna nie boi sie pociggu?




Dlaczego pocigag ma bac sie sarny?




Dlaczego pocigag ma bac sie sarny?
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... albo krowy lub stonia?
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MAPA KOLIZJI NA PKP
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Kolizji na PKP a natezenie ruchu
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Ankieta od przewoznikow (2013)

Przewoznicy towarowi Przewoznicy pasazerscy
1 z 12 prowadzito ewidencje 4 z 6 prowadzito ewidencje
0 do kilku kolizji rocznie od 1 kolizji rocznie do kilku
tygodniowo
bez zatrzyman z powodu kolizji zatrzymania
zatrzymania gdy zwierze na torach | opOznienia
byty naprawy naprawy (w tym jedna 50.000 zt)

Przewodnicy pasazerscy
— czesciej notujg kolizje
— powazniejsze skutki

Przyczyny
— wieksza predkosc
— budowa lokomotyw




Dane Przewozy Regionalne Sp.

* Rok 2012: 268 kolizji ze zwierzetami
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Opoznienia pociggow
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Gatunki zwierzat

zwierzeta ptaki 1,5%
domowe 7,7%
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Dane PKP Intercity S.A.

* Rok 2013:

* 66 kolizji ze zwierzetami

* taczny koszt 345.100 PLN (max. 63.000 PLN)
* Rok 2014.

* 81 kolizji ze zwierzetami
* taczny koszt 496.100 PLN (max. 132.900 PLN)

 Dane dla Pendolino (od 14.11.2014 r. do 31.03.2015 r.):

« 22 Kkolizje ze zwierzetami
* £aczny koszt 193.000 PLN (max. 28.100 PLN)



Uszkodzenia lokomotyw

Rok 2013 \J

Rok 2014
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Uszkodzenia wg typu lokomotywy
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Koszty (z1)

Koszty wg typu lokomotywy
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Pendolino
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Pendolino — uszkodzenia

Szczatki biologiczne na obudowie aerodynamicznej Szczatki biologiczne na podwoziu —
— wymagana specjalna dezynfekcja wymagana specjalna dezynfekcja




Pendolino — uszkodzenia
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Lekko pekniety zgarniacz dolny Peknieta obudowa aerodynamiczna
oraz zgarniacz



Pendolino — uszkodzenia

Uszkodzony dolny zgarniacz oraz ostona o
klap dziobowych Wgniecione klapy boczne




Dane Koleje Wielkopolskie Sp. z o0.0.

* Rok 2013:

« 108 kolizji ze zwierzetami

* 394 minut opoznien (Srednio 3,6 na kolizje)
* Rok 2014:

« 185 kolizji ze zwierzetami

* 1629 minut opoznien (srednio 8,8 na kolizje)

* tgczny koszt 133.700 PLN (sr. 720 PLN / kolizje)
* Rok 2015:

« 220 kolizji ze zwierzetami

« 2569 minut opdznien (srednio 11,7 na kolizje)

* tgczny koszt 291.600 PLN (sr. 1325 PLN / kolizje)



Tendencja rosn3aca
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Podsumowanie

Kolizje ze zwierzetami sg zjawiskiem powszechnym a ich liczba
rosnie wraz ze wzrostem predkosci oraz natezenia ruchu.

Najwazniejszym skutkiem wzrostu liczby kolizji z duzym |
ciezkim zwierzeciem jest znaczgce obnizenie poziomu
bezpieczenstwa ruchu pociggow i negatywny wptyw na
sprawnosc tego rodzaju transportu.

Najechanie na watahe kilkunastu dzikow wedrujgcych srodkiem
torowiska to naprawde duze ryzyko wykolejenia.

Szczegolnie narazony jest tu stosunkowo lekkie pociggi
zespolone oraz skfady typu ,push-pull”
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