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Jakos¢ geometryczna toru

« JakosS¢ (eksploatacyjna) — zespot wiasciwosci | charakterystyk wyrobu
okreSlajgcy rzeczywisty stopienn spetnienia aktualnych wymagan uzytkownika
[wg ISO 8402].

* Uktad geometryczny toru — uksztattowanie 0si toru w pfaszczyznie poziomej
| pionowej, bgdz — w pewnych przypadkach — uksztattowanie i wzajemne
potfozenie 0si obu tokow szynowych [wg H. Batuch].
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Jakos¢é geometryczna toru (ang. track geometry quality) — ocena odchylen od
wartosci sredniej lub nominalne) (zbioru) parametrow, okreslajgcych uktad
geometryczny toru, wptywajgcych na bezpieczenstwo lub spokojnosc jazdy.
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Przyczyny wprowadzenia zmian
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Analizy poprzedzajace przygotowanie projektu
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Wdrozenie normy PN-EN 13848 w przepisach utrzymania
(pomiary i ocena geometrii toru)
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,Wieloprogowa” ocena nieréwnosci

Ul U2

-

zabezpieczenie srodkow finansowych

planowanie napraw

termin usuniecia uzalezniony od wielkosci i ilosci usterek

usuniecie usterek przed osiggnieciem stanu U3

usuniecie w najblizszym cyklu utrzymaniowym

usuniecie usterek w mozliwie najkrotszym terminie

| wstrzymanie ruchu |

ograniczenia eksploatacyjne
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,Model diagnostyki”

stan ograniczonej zdatnosci

stan pelnej zdatnosci eksploatacyjnej eksploatacyjnej

analiza stanu toru « okres$lenie terminu | + usuniecie usterek w najkrétszym
planowanie srodkow naprawy mozliwym terminie lub wprowadzenie
na przyszig naprawe | - usuniecie usterek ograniczen eksploatacyjnych
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ODB , Ul »y U2 U3 )
Mo - / \ ograniczenia
eksploatacyjne
(V = Ving) (V= Ving) (V £ Vi (V <40 km/h)
KTU-1 KTU-2 KTU-3 KTU-4
Odniesienie
do
PN-EN 13848
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Parametry podlegajgce ocenie (projekt)

| Lp. Parametr |Jednostka| Ul | U2 | U3 | U4
1 Nierownosci pionowe (D1 lub system cieciwowy) v v
2 Nierownosci poziome (D1 lub system cieciwowy) - v
[mm]
3 Nierownosci pionowe (D2 tylko dla V > 160 km/h) v
- 2 4 Nierownosci poziome (D2 tylko dla V > 160 km/h) v
*aE'j % 5 Szerokos¢ toru - poszerzenie v
&3; % 6 Szerokos¢ toru - zwezenie [mm] v
=1 ¥ Gradient szerokosci toru (baza 1 m) v
8 Przechytka [mm] v
9 Wskaznik wichrowatosci bazowej [%0] v
10 Wichrowato$¢ toru (baza 3 m) [%0]
.o 11 Odchylenie standardowe nieréwnosci pion. (200 m)
*gc_? 4% 12 Odchylenie standardowe nierownosci poz. (200 m) ]
;_% g 13 Odchylenie standardowe przechyiki (200 m)

14 Syntetyczny wskaznik stanu toru ,J” (1000 m)
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Odchytki dopuszczalne dla pomiaréw pod obciazeniem (projekt)
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Ica narodowej sieci linii kolejowych

Realizacja pomiarow jakosci geometrycznej toru
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Podsumowanie

Zalety:
v wdrozenie racjonalnego podejscia do oceny jakosci geometrycznej toru;

v dostosowanie przepisow do wymagan TSI INF (plan utrzymania);

v' wydtuzenie czasu eksploatacji toru miedzy naprawami;

v' realne planowanie prac/budzetu (odchylenia standardowe);

v zwiekszenie poziomu bezpieczenstwa (wskaznik wichrowatosci bazowej);

v" mozliwos¢ poréwnania pomiaréow (ocena nierownosci na falach D1).
Wady:

v' wdrozenie zmiany w podejsciu do oceny jakosci geometrycznej toru;

v brak mozliwosci kontroli wszystkich parametrow przez urzadzenia reczne;

v" koniecznos¢ dostosowania pojazdow pomiarowych do nowych wymagan.
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Dziekuje za uwage!
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