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Torowiska tramwajowe o charakterze staromiejskim. Wplyw zmian na zgodnos¢
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dla przypomnienia — rok temu zaproponowatem

,staromiejskie”

 wbudowane konstrukcyjnie w jezdnie
* umieszczone osiowo w przekroju
poprzecznym ulicy

,nowomiejskie”

« wydzielone konstrukcyjnie z jezdni

* umieszczone osiowo w pasie rozdziatu
pomiedzy dwoma osobnymi jezdniami w
przeciwnych kierunkach

»Z boku”

« wydzielone konstrukcyjnie z jezdni
* umieszczone obok jezdni w przekroju
poprzecznym ulicy




moje zesztoroczne rozwazania dotyczyly
istniejacych wroctawskich torowisk
tramwajowych

natomiast obecnie, chciatbym sprobowac
odpowiedzie¢ na pytanie:

czy torowiska tramwajowe staromiejskie
nadawaty by sie rowniez do zastosowania w
przypadku zupetnie nowych tras
tramwajowych, niedawno zbudowanych albo
planowanych?



2006 - projekt nowej trasy tramwajowe] do osiedla Kozanoéw

moja propozycja - nowe torowiska tramwajowe zbudowac jako:
1) udostepnione rowniez dla autobuséw miejskich
2) zIokallzowane oswwo W przekrojach ulic (a nie z boku)
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zamawiajacy nie skorzystat z zaproponowanych rozwiazan: "\ ‘.
1) autobusy nie bgda dublowac tramwajow
2) nie ma pieniedzy na przebudowe catych przekrojow ulic




jesli porownamy pierwszy projekt z tym - co ostatecznie zbudowano:

« zmiana zakresu (bez ul. Kozanowskiej, ale za to do stadionu miejskiego)
 nie powstato ani jedno torowisko staromiejskie
« wiekszos¢ nowych torowisk zbudowano z boku
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Po zakonczeniu inwestycji okazato sie ze:
* nie dato sie tak zrobi¢, aby autobusy nie dublowaty tramwajow
* nawiekszosci trasy - i tak trzeba byto przebudowac istniejace jezdnie



dostrzezono réwniez pewne niedoskonatosci zastosowanych rozwigzan:

* nanowo zbudowane zielone torowiska skierowano tylko dwie linie tramwajowe, natomiast
kursujace réwnolegle linie autobusowe nadal grzezna w korkach, a ponadto musza zwalnia¢ na

niektérych przebudowanych wyniesionych przejsciach dla pieszych

» cze$¢ z pasazerow wolata uktad tylko z autobusami, gdyz wtedy mieli wszystkie linie
transportu zbiorowego z jednego, a nie dwoch osobnych oddalonych od siebie przystankéw

 niezadowolenia nie kryli tez mieszkancy budynkéw, obok ktdrych nowe torowisko zostato
zbudowane w odlegtosci zaledwie oSmiu metréw i to bez zastosowania ekranéw akustycznych
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Tramwaj na Popowice za grube miliony.
Zrobiono zielone torowisko, a autobusy MPK

stojg w korku




2019-23 Budowa nowej trasy tramwajowe] do Nowego Dworu

na pierwszym odcinku tego zadania
(od pl. Orlat Lwowskich do obwodnicy srédmiejskiej)
nie do konca zbudowano to — co pierwotnie byto planowane

a zbudowano torowisko
niezalezne oraz z boku

miato powstac torowisko nowomiejskie



odcinek drugi — ul. Strzegomska (miedzy Nowodworska a Rogowska)
w Iatach 2009 10 przebudowanom ZJeanJezdnlowej na trzyjezdnlowq
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w srodku przekroju ulicy zastosowano cos co
ja zaproponowatem nazywac¢ busowiskiem —
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jezdnia pas Zieleni "BUSOWISKO" przystanek jezdnia

rozwigzanie to byto swoistym preludium do AR 2
zbudowania w tym miejscu torowiska -- I
tramwajowego nowomiejskiego TR 5:* =




trzeci odcinek - w ul. Rogowskiej pierwotnie w ogéle nie byt planowany

kiedy jednak podjeto decyzje o jego realizacji
to w jego przypadku zastosowano rozwigzanie w postaci torowiska
wbudowanego w jezdnie ulicy posiadajgcej tylko dwa pasy ruchu
udostepnionych zaréwno dla pojazdéw indywidualnych jak i komunikacji
zbiorowej
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moim zdaniem korzystniej bytoby tu zastosowa¢ torowisko staromiejskie
(na co z resztg byto wystarczajaco duzo miejsca)




wracajac zas do pierwszego odcinka tejze trasy - prowadzonego
niezaleznie albo

ktopotliwe mo ewne sytuacje:
« awaria tramwaju (utrudnione wyprzedzanie go przez autobusy i ewakuacja pasazeréw)
« wykolejenie tramwaju (utrudniony dostep i manewrowanie dzwigiem)
« watpliwa staje sie tez mozliwosé wykorzystania torowisk jako ,,paséw zycia”
 dla torowisk niezaleznych - wigksza jest rowniez podatnos¢ na akty wandalizmu
moim zdaniem - w tych przypadkach
rowniez korzystniej byloby zastosowac¢ torowiska staromiejskie




planowana budowa nowej trasy tramwajowej do Psiego Pola

w .
% w Studium
"‘TT’ - Uwarunkowan i
\ \ 2 A% Kierunkow |
o | Zagospodarowania
o e Przestrzennego -
N g\ dla Wroctawia z
~ -
v [ | 2018-tego roku
A ', Va o
: » s ’
) AN . N . .
Ay v ¥ przewidziano kilka
,‘ = . \-' .I wariantow tej trasy
¢ . &5
i X
E 7 ' { ‘ glowne korytarze tramwajowe
. ’ \ ’ - wariantowe
\ .V :
\
\ -
A

fragment rysunku nr 14 Polityka zrownowazonej mobilnosci”



Magazyny

wedtug ostatnich zapowiedzi wladz miasta
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co do ul. Nowolitewskiej

chciatbym odnies¢ sie krytycznie do pewnego argumentu, sugerujacego iz
torowiska z boku sa korzystniejsze od zlokalizowanych osiowo, gdyz wtedy
mozna je umiescic¢ po stronie osiedla i mieszkancy maja dzieki temu ufatwiony
dostep do przystankow

nie zapominajmy jednak, ze oprocz tego ze do tramwaju chcemy wsiasg¢, lub z
niego wysigs¢é - co obecnie w miastach ma miejsce na przystankach o ditugosci
niewiele ponad 30 metréw, co okoto 300 - 500 metréw (czyli na niecatych 10%
dtugosci trasy), to ten tramwaj jadac - hatasuje i stwarza zagrozenie dla innych
uczestnikéw ruchu —i to na catej dlugosci swojej trasy (100%)

z dwojga ztego, ja osobiscie wole aby rzeczywiscie w miejscach przystankow,
dostep do tramwaju wymagat ode mnie pewnych dodatkowych dziatan
(dojscie), ale za to w zamian - aby na calej dlugosci swojej trasy, tramwaj
hatasowat i stwarzatl zagrozenie - jak najdalej ode mnie

co do trasy Olimpijskiej

godny pochwaly jest fakt, iz wspoétczesni miejscy decydenci dostrzegajqg juz, ze
nie warto w przypadku ulic tego typu budowaé torowisk nowomiejskich

fundowanie mieszkancom miasta oprocz nowego torowiska tramwajowego -
rowniez nowej dwujezdniowej ulicy, z co najmniej dwoma pasami ruchu
kotowego w kazdym kierunku - na pewno stanie sie zacheta do korzystania z
wlasnego samochodu, a nie ze srodkéw komunikacji zbiorowej



Podsumowanie

cel moich rozwazan - zwrécenie uwagi na zalety
jakimi cechuja sie torowiska staromiejskie
w poréwnaniu z torowiskami z boku:

brak kolizji z obstuga posesji zlokalizowanych wzdtuz ulicy oraz wlotéw bocznych drég
osiedlowych, dojazdowych, siegaczy, wyjazdow z parkingow, itp.

nazywam to "efektem autostrady” (w przypadku ktorej pasy ruchu przylegajace do pasa
rozdziatu oferuja najwieksza ptynnos¢ ruchu)

oddalenie tramwajow od pieszych i rowerzystow (mniejsze ryzyko potracen)

oddalenie tramwajow od przylegtych budynkow (mniejszy hatas, drgania), ponadto
"sprawiedliwiej" - w tym sensie, ze mieszkancy obu stron ulicy doswiadczaja niedogodnosci
(wynikajacych z ruchu tramwajowego) w porownywalnym zakresie

bezposredni dostep do zepsutego badz wykolejonego tramwaju

latwiej jest zaprojektowaé sterowanie ruchem na skrzyzowaniach z sygnalizacja sSwieting -
przy osobnych otwarciach dla relacji skretnych

latwiej jest rowniez zaprojektowaé na skrzyzowaniach torowe relacje skretne - o
normatywnych wartosciach promieni fukéw poziomych

latwiej jest wjezdzacé i zjezdza¢ z torowiska pojazdom stuzb ratunkowych oraz autobusom (w
sytuacji gdy moga one réowniez z niego korzystac)

torowisko stanowi element uspokojenia ruchu kotowego - uniemozliwia wyprzedzanie (co jest
mozliwe w przypadku ulicy jednojezdniowej z linig przerywang dzielaca pojedyncze pasy
ruchu w przeciwnych kierunkach)



co do zas poréownania torowisk staromiejskich z nowomiejskimi:

« aktualne pozostaja dwie z wymienionych poprzednio korzysci:
« bezposredni dostep do zepsutego badz wykolejonego tramwaju

« utatwienie wjazdow i zjazdéw dla pojazdéw stuzb ratunkowych oraz
autobusow

 doda¢ do tego mozna réwniez argument mniejszej zajetosci terenu

« warto rowniez wspomnie¢ o paradoksie Downsa-Thomsona fgcznie z
pokrewnym mu prawem Lewisa-Mogridge'a, wedtug ktérych:

« poszerzanie drég w miastach nie prowadzi do zmniejszenia ich
zattoczenia, poniewaz liczha samochodéw korzystajacych z takiej
drogi i tak sie powiekszy i wypetni nowg dostepng przestrzen

* po zwiekszeniu liczby paséw ruchu poprawa przepustowosci trwa
zwykle od kilku tygodni do kilku miesiecy, po czym znowu zaczynaja
sie tworzy¢ korki

* nie ma wiec uzasadnienia dla przebudowywania torowisk
staromiejskich na nowomiejskie, po to aby dzieki temu zwiekszy¢
liczbe pasow ruchu dla pojazdéw indywidualnych

 podobnie w przypadku planowania nowych tras tramwajowych -
torowiska staromiejskie wydaja sie by¢ pod tym wzgledem
korzystniejszym rozwiazaniem niz nowomiejskie
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