L:L. R
umu Y,

i i 1 W
mgrnm \I IIIIIH!IIIH l Lllllillm Y LR BT il um mnu 11353

Konferencja
Infraszyn 2025

(I I( INSTYTUT KOLEJNICTWA

Dostepnosc i funkcja integracyjna stacji

i przystankow na liniach znaczenia miejscowego
— whioski z badania

LAT BADAN W POLSKIM

KOLEJNICTWIE

mgr inz. Piotr Chylinski
Zaktad Drog Kolejowych i Przewozow

Instytut Kolejnictwa



@ Wp rowadzenle LAT BADAN W POLSKIM
B ) meeessssm KOLEJNICTWIE

Swiat i jego dostepnos¢ komunikacyjna z perspektywy matych miejscowosci wyglgda
znacznie odleglej niz z perspektywy duzego miasta z rozwinietq sieciq komunikacji
miejskiej i pofqgczen kolejowych.

* Pracownicy Instytutu Kolejnictwa wraz z zespotem Instytutu Badawczego Drog i
Mostow kilkukrotnie, w kwietniu 2023 oraz w lutym 2024 w ramach realizacji projektu
FP6: ,,Dostarczenie innowacyjnych ustug kolejowych dla rewitalizacji linii kapilarnych”
przeprowadzili wizje lokalne i obserwacje uczestniczagce w jednym z miast
powiatowych centralnej Polski oraz w miejscowosciach do niego cigzgcych.

* Projekt Flagowy FP6 , Delivering Innovative rail services to revitalise capillary lines and
Regional rail services” w ramach programu FutuRe dotyczy rozwoju i integracji ustug
na liniach kolejowych znaczenia miejscowego i w ich otoczeniu. Ogdélnym celem
pakietu projektow jest zapewnienie dtugoterminowej rentownosci kolei regionalnych
poprzez zmniejszenie kosztdw, przy jednoczesnym zapewnieniu wysokiej jakosci ustug
i niezawodnosSci operacyjne;j.
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Dobor lokalizacji do badan terenowych opierat sie na
zatozeniu reprezentatywnosci kazdego z rodzajéw badanych
osrodkow na tle wojewddztwa tédzkiego, a takze kraju.

Jako obszar analizy zostat wskazany rejon Tomaszowa
Mazowieckiego, jaki dos¢ typowy przyktad rejonu
obstugiwanego liniami kolejowymi drugorzednymi i
znaczenia miejscowego, transportem  autobusowym
miejskim, miedzygminnym, oraz przy wykorzystaniu
mikromobilnosci:

* Tomaszow Mazowiecki — miasto powiatowe
* Opoczno — miasto powiatowe

* Drzewica — gmina, punkt strefowania ruchu

e Spata — letnisko i osrodek turystyczny
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 Badania obejmowaty obserwacje wymiany pasazerskiej, kierunkdw przemieszczania
potokéw podrdznych oraz wykorzystania poszczegdlnych srodkow transportu.

* Podczas badania zinwentaryzowane zostaly obiekty dworcowe i przystanki
autobusowe oraz dostepne na nich ustugi podstawowe i dodatkowe.

e Zwrdécono uwage na poziom dostepnosci dla oséb o ograniczonej zdolnosci poruszania
sie i ewentualne przeszkody utrudniajgce przesiadki pomiedzy srodkami transportu.

W ramach obserwacji uczestniczacej przeprowadzono rdéwniez rozmowy z
uzytkownikami poszczegdlnych srodkdw komunikacji publicznej, wystepujacych na
obszarze objetym analiza. Zidentyfikowano tak zwane biate plamy komunikacyjne i
ograniczenia w dostepnosci.
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Po wstepnej analizie uktadu transportowego postawiono nastepujgce pytania badawcze:

e Czy dworzec kolejowy lub przystanek kolejowy na poziomie lokalnym stanowi punkt
integracji transportu zbiorowego réznych kategorii?

e Czy istniejg realne przestanki, aby zaktadac ze pomiedzy transportem kolejowym a
transportem autobusowym innym niz miejski nastepuje jakakolwiek forma
wspotdziatania?

Czy jest to tylko konkurencja?
A moze te srodki obstugujg zupetnie inne niepowigzane ze sobg segmenty rynku?

Dostepnosc i funkcja integracyjna stacji i przystankow na liniach znaczenia miejscowego — wnioski z badania
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Miasto powiatowe zlokalizowane w woj.

tédzkim, siedziba powiatu tomaszowskiego,

siedziba gminy miejskiej. Ma ok. 58,5 tys.

mieszkancow.

Wezet kolejowy i drogowy, lokalny osrodek

przemystowy i oswiatowy. a \
Lokalizacja dworca kolejowego, dworca S
autobusowej komunikacji regionalnej i

przystankow komunikacji miejskiej z pozoru

blisko siebie, ale az 3 km od centrum miasta. b

Rozktady jazdy nie uwzgledniajg integracji

pqmledzy jcyml pquystemaml, offart'a auto-bus'ow Tomaszéw

miedzygminnych jest szczagtkowa i nie obejmuje

niedziel i Swiat. Mazowiecki
Zaobserwowano istotny udziat dowozéw na
dworzec samochodami prywatnymi. 2000
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Miasto powiatowe zlokalizowane na wschdéd od
Tomaszowa Mazowieckiego. Zamieszkuje je 19,2 tys.
mieszkancow (2022), zas powiat opoczynski — 72,3
tys. mieszkancow. Stanowi osrodek przemystowy na
poziomie lokalnym.

Opoczno

Dworzec kolejowy zlokalizowany na uboczu miasta,
na placu przeddworcowym jest miejsce dla
autobusoéw miedzygminnych wybranych relaciji.

Organizator komunikacji miejskiej catkowicie pominat
dworzec Kkolejowy w siatce potgczen, pomimo
wznowienia regionalnego ruchu kolejowego i jego
intensyfikacji w ostatnim roku.

Do rynku=>»

Zaobserwowano dowd6z na dworzec samochodami i
spontaniczny parking P+R.

Brak wyznaczonego przejscia na ,zatorze” pomimo
remontu peronow.

Trudno wiec w tym przypadku méwi¢c o funkcji
integracyjnej dworca kolejowego.
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Mate miasto w gminie miejsko-wiejskiej Drzewica w powiecie
opoczynskim zamieszkuje 3,6 tys. mieszkancéow.

Drzewica

Stacja kolejowa nieweztowa, na ktérej strefowane sg przewozy
wojewodzkie (Mazowieckie / tédzkie).

Odlegtos$¢ od stacji do rynku ponad 1,5 km.
Brak dworca z poczekalnig, brak toalet.

Najblizszy przystanek autobusowy 500 metrow od stacji;

zidentyfikowano komunikacje gminng uruchamiang na zlecenie
UG Drzewica.

Brak integracji i synchronizacji odjazdéw pomimo, ze przewozy
autobusowe i kolejowe zamawia Urzgd Marszatkowski.

Pomiedzy pociggami LKA i Kolei Mazowieckich nie ma dobrej
synchronizacji rozktadow jazdy w wyniku czego czas oczekiwania
na przesiadke miedzy pociggami wynosi czesto ponad godzine.

Drzewica stanowi przyktad utraty znaczenia stacji kolejowej jako
istotnego wezta komunikacyjnego.
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Spaila

CIK

Miejscowos¢ typowo letniskowo-wypoczynkowa, zlokalizowana w h

wojewodztwie 16dzkim, powiecie tomaszowskim, w gminie
Inowtddz. Liczy okoto 480 mieszkancow.

Przystanek kolejowy zlokalizowany jest w znacznym oddaleniu od
centrum miejscowosci.

Brak dworca z poczekalnig, brak toalet.

Od roku 2020 todzka Kolej Aglomeracyjna wznowita kursowanie
do Spaty w dni wolne od pracy, w bezposredniegj relacji z t.odzi.

Najblizszy przystanek autobusowy 1500 metréw od stacji.

Brak obstugi miejscowosci autobusami komunikacji
miedzygminnej w niedziele i Swieta.

Nie zidentyfikowano w centrum miejscowosci zadnych znakow
informacyjnych, gdzie znajduje sie stacja  kolejowa.
... a pomimo tego pociagi nie jezdzg puste.
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Przebadane lokalizacje charakteryzujg sie pewnym zréznicowaniem, ale mozna dla nich znalez¢ réwniez cechy wspolne.

Ruch pasazerski w zbadanych lokacjach jest zréznicowany. W tabeli liczba pasazeréw sredniodobowo wg statystyk UTK

stacja/przystanek 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Tomaszow Mazowiecki 500-699 500-699 500-699 500-699 500-699 700 -999 1100
Opoczno 300-499 300-499 300-499 200-299 200-299 200 - 299 300 - 499
Drzewica 50-99 50-99 100-149 100-149 200-299 200 - 299 200 - 299
Spafa 0-9 0-9 0-9 - - 10-19 10-19

Poroéwnanie danych dla ostatniego roku dla ktdérego sg dostepne dane (2023) z latami sprzed zatamania przewozow
wynikajgcego z ograniczen pandemicznych w 2020 i 2021 roku wykazuje niemal dwukrotny wzrost zainteresowania kolejg
w Tomaszowie Mazowieckim, i niemal potrojenie w Drzewicy. W Opocznie zainteresowanie podréznych wrécito do stanu
sprzed pandemii. Wykazana w statystykach UTK niska sredniodobowa wymiana pasazerska notowana w Spale wynika z
tego, ze pociggi obstugujg te stacje wytgcznie w dni weekendowe w miesigcach letnich. (Przeliczenie daje 66 pasazerow)

Komunikacja autobusowa miedzygminna jest realizowana na analizowanym obszarze przez szereg podmiotow, jednak
pozorna mnogos¢ przewoznikow nie przektada sie na bogactwo oferty przewozowej. Na wiekszosci obstugiwanych linii
odbywa sie kilka kursow w dni robocze lub nawet tylko w dni nauki szkolnej, podczas gdy w weekendy i swieta
komunikacja nie jest realizowana.
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 We wszystkich badanych lokalizacjach budynek dworca (jesli istnieje) nie petni juz
funkcji obstugi pasazera oraz ustugowych.

* Nie zidentyfikowano intencjonalnych powigzan pomiedzy sSrodkami transportu
publicznego, mimo ze komunikacja miejska zapewnia formalnie dojazd do i z dworca.

» Stosunkowo duze odlegtosci dojscia nie sprzyjajg integracji i stwarzajg komplikacje dla
0sOb o ograniczonej mobilnosci.

 Rozktad komunikacji miejskiej, ani komunikacji autobusowej regionalnej nie jest
powigzany z rozktadem jazdy pociggow.

* Miedzygminny transport autobusowy w dni wolne od pracy i nauki jest ograniczony
do minimum lub nie wystepuje. W soboty jest realizowana mniej niz potowa kurséw,
w niedziele autobusowa komunikacja miedzygminna nie kursuje.

* Transport pierwszej i ostatniej mili nie istnieje w formie zorganizowanej
(z wyjatkiem taksdwek i samochodowego transportu prywatnego).

Dostepnosc i funkcja integracyjna stacji i przystankow na liniach znaczenia miejscowego — wnioski z badania
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e Stacje i przystanki kolejowe na liniach znaczenia miejscowego powinny petnic¢ funkcje
integracyjng dla réznych srodkow transportu publicznego, ale...

e ..nawet istnienie w jednym miejscu przystankdw roznych srodkéw transportu nie
oznacza wecale integracji. Kluczowy jest rozktad jazdy, czestos¢ kursowania i pewne
skomunikowanie.

W praktyce okazuje sie, ze podsystemy funkcjonujg w oderwaniu od siebie i nawet
jeden (wspolny dla obu) organizator nie wspiera ich komplementarnosci.

* Liczba osdéb przesiadajacych sie pomiedzy kolejg i autobusowym transportem
miedzygminnym w wiekszosci przypadkow jest nieznaczgca. Oznacza to, ze obstuguja
one obecnie rozne segmenty ruchu — z uwagi na brak powigzania i koordynaciji.

* Duzy udziat dowozow na dworzec indywidualnym transportem samochodowym
Swiadczy o niedostatecznej ofercie transportu publicznego i transportu ostatniej mili
ale takze o duzym mozliwym potencjale do wykorzystania.

Dostepnosc i funkcja integracyjna stacji i przystankow na liniach znaczenia miejscowego — wnioski z badania
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,Czy dworzec kolejowy lub przystanek kolejowy na poziomie lokalnym stanowi punkt
integracji transportu zbiorowego réznych kategorii?”

e tak,
* Przyktadem, gdzie stacja kolejowa integruje przestrzennie transport kolejowy, miejski i autobusowy
regionalny, a takze umozliwia nawigzanie do transportu samochodowego indywidualnego jest

Tomaszow Mazowiecki.

* W Opocznie istniejg przystanki miedzygminnej komunikacji autobusowej przy dworcu ale korzystaja
z nich tylko niektdre relacje; brak integracji z komunikacjg miejska.
* podobnie jest w Suwatkach, ktore byty przedmiotem badania wiele lat temu w innym projekcie

* nie
* Odpowiedz przeczgcg uzyskujemy dla stacji w Spale oraz Drzewicy, gdzie nie ma zadnego
powigzania pomiedzy transportem kolejowym i autobusowym, a do dyspozycji podréznych nie ma
obiektu dworcowego.

Dostepnosc i funkcja integracyjna stacji i przystankow na liniach znaczenia miejscowego — wnioski z badania
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Czy istniejg realne przestanki, aby zaktada¢ ze pomiedzy transportem kolejowym a
transportem autobusowym innym niz miejski nastepuje jakakolwiek forma
wspotdziatania?

* Tu odpowiedz wskazuje na brak synergii niemal niezaleznie od lokalizacji, gdyz okazuje sie, ze transport
kolejowy i autobusowy regionalny obstugujg zasadniczo inne potrzeby przewozowe.

* Na dworcu w Tomaszowie Mazowieckim, ani w Opocznie nie zaobserwowano przesiadek pomiedzy
kolejg a autobusami PKS.

* Rola komunikacji miejskiej jest zroznicowana ale duzo bardziej powigzana jest ona z koleja:
* w Tomaszowie zapewnia ona powigzanie miasta z kolejg w sposdb wystarczajacy,
* natomiast w pozostatych badanych lokalizacjach jest nieobecna przy dworcu kolejowym obstugujgcym potgczenia lokalne.

Czy jest to konkurencja? Czy obstuga niepowigzanych segmentow rynku?

* Ciezko mowié o konkurencji w sytuacji, gdy jeden ze srodkéw transportu z zatozenia nie jest w stanie
obstuzy¢ podrdzy fakultatywnych, nie zwigzanych z praca i nauka

e W stosunku do autobusow ,post-PKS” kolej okazuje sie bezkonkurencyjna w dni wolne od nauki szkolnej

Dostepnosc i funkcja integracyjna stacji i przystankow na liniach znaczenia miejscowego — wnioski z badania
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