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Rys.1. Drezyna pomiarowa PKP PLK typ DPD-660 i wozek reczny do badan ultradzwiekowych szyn kolejowych
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Rys.2. Schemat badania zastosowany w eksperymencie

BP - blok przetwornikdéw; Q - ciecz sprzegajgca; F - sita docisku; V - predkos¢ przesuwu,

[mm]
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O - odbiornik sygnatu przetwornika ultradzwiekowego, N - generator sygnatu przetwornika ultradzwiekowego,
dL - odlegtos¢ pomiedzy powierzchnig materiatu badanego a BP (grubos¢ filmu cieczy sprzegajacej)
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Rys.3. Stanowisko do badan wptywu zmian parametrow pracy uktadu blok przetwornikéw (BP)
na parametry uzytecznego sygnatu ultradzwiekowego



badan kolejowymi pojazdami pomiarowymi

LAT BADAN W POLSKIM

C Problematyka prowadzenia gltowic ultradzwiekowych w trakcie /]@ (5‘:%

Tabela 1. Wspdtczynniki rownania regresji i wyniki statystycznej analizy
Oceny efektow ; Zmn.:dKd [dB]; R*2= 0,73982; Popr:0,71056

Resztowy MS=3,670468;

Efekt
Sredn./Stata -3,252
(1)V [km/h](L) 7,674
V [km/h](Q) 1,996
(2)F [N](L) 1,926
F [N](Q) -1,467
3)Q 2,173

[dm3/min](L)
Q[dm3/min)(Q)  -6,834

1L wz.2L -1,357
1L wz.3L 4,805
2L wz.3L 7,911

Bt. std.

0,783
0,633
1,104
0,854
2,287
1,079

2,308
0,870
1,291
2,385

£(80)

-4,155
-12,117
-1,808
2,254
-0,641
-2,013

-2,961
-1,561
3,722
3,317

Y

0,000
0,000
0,074
0,027
0,523
0,047

0,004
0,123
0,000
0,001

-95,00%
Gran.Ufn

-4,810
-8,934
-4,193

0,225
-6,019
-4,320

-11,427
-3,088
2,236
3,165

95,00%
Gran.Uf

n
-1,694
6,414

0,201
3,626
3,086
-0,025

-2,242
0,374
7,374

12,658

Wsp.

-3,252
-3,837
-0,998

0,963
-0,733
-1,086

-3,417
-0,679
2,403
3,956

Bt. std.
Wsp.

0,783
0,317
0,552
0,427
1,144
0,540

1,154
0,435
0,646
1,193
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-95,00%
Gran.Ufn

4,810
-4,467
-2,097

0,113
-3,009
-2,160

-5,714
-1,544
1,118
1,582

95,00%
Gran.Ufn

-1,694
-3,207
0,101
1,813
1,543
-0,013

-1,121
0,187
3,687
6,329
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Roéwnanie regresji opisujgce zaleznosc¢ wartosci spadku
ultradzwiekowego sygnatu echa dna od parametrow V,F,Q:

dKd(V,F,Q) = -0,325 -7,674V -1,996V*V +
+1,926F -1,467F*F +
-2,173Q -6,834Q*Q+
-1,357V*F +4,805V*Q +7,911F*Q ()

Gdzie:

dKd - spadek sygnatu echa dna wzgledem referencyjnego [dB]
V - predkos¢ przesuwu BP w zakresie 0-140 [km/h]

F - sita docisku BP w zakresie 10-50 [N]

Q - wydatek cieczy sprzegajgcej w zakresie 0-2,6 [dm3/min]
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Rys.4. Wykres zaleznosci spadku wartosci sygnatu echa dna dKd od sity docisku F i wydatku Q cieczy
podawanej pod blok przetwornikdéw ultradzwiekowych, dla V=120km/h
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Rys.5. Wykres zaleznosci spadku wartosci sygnatu echa dna dKd od predkosci V i wydatku Q cieczy

podawanej pod blok przetwornikow ultradzwiekowych.
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Rys.6. Wykres zaleznosci spadku wartosci sygnatu echa dna dKd od predkosci V i sity docisku F

bloku przetwornikow ultradzwiekowych
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yrac prowadzonych w.celu wdrozenia'
s 1 badania szyn k Iejowych z wysokimi predkosciami.
TR NIy

- Otrzymane wynik i potW|erdzHy mozliwos¢ prowadzenia skutecznych pomiaréw
uItradzwm;kowych szyn w torze z predkosciami do 120 km/h.

- —

Wldoczne na wykresach lokalne maksima wartosci potwierdzity witasciwy dobor

ZakresOw zmiennosci badanych parametrow. e
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/- Rezultatem przeprowadzonych: prac jest wyznaczenie rekomendacu dotyczacych

;/l

parametrow prowadzenia dalsZych badan nad stworzenlem\u%zmekowego

systemu pomlarowego do badan szyn z predkosmaml do 120km/h. i
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